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La memoria dell equipaggio

S

‘Eugenio C

A bordo dell’ult1m0

transatlantico

Oltre 200 persone Si rlunlranno:doma

i.a Genova

- pe yncordare la vita s ull’ammlragha de Cc sta‘

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Fuori erano le notti

nell'.Oceano scuro, le luci del-

tevano sull'acqua. A bor

cerano i viaggiatori di prima
classe, spesso repeaters che at-
traversavanol'Atlantico peraf-
fari tra Europa e America Lati-

na.Poiipasseggeridellaturisti-

ca A, immigrati che saltuaria-
mente andavano e venivano
dallaloroterrad’origine.Infine
i migranti della turistica B,
spesso portoghesi che con gli
occhi divoravano l'orizzonte,
inattesadelfuturocheliavreb-
be accolti a Santos € Rio. Perso-
ne e luoghi replicati oltre 200
viaggi, sulla rotta dell’Eugenio
C,ilpittlongevo dei transatlan-
tici italiani, che navigo sotto le
insegne Costadal 1966 al 1996.
Nata al tramonto della stagio-
ne dei grandi liners (ben presto
soppiantati dagli aerei), I'Eu-
genio visse due vite: transa-
tlantico e nave da crociera. Fu
T'orgoglio di Angelo Costa, al-
I'epoca del varo dominus del-
I'industria italiana al pari dei
Pirelli e degli Agnelli.

Ammiraglia per davvero
Eugenio C era una vera ammi-
raglia, spiega oggi Cesare Zani-
boni, direttore di macchina e
poiresponsabile a terra di tutti
gli equipaggi Costa; perché era
unainnovativa, male soluzioni
tecniche erano complesse.
Dungque lavorare Ii sopra non
era la stessa cosa che altrove,
Bisognava conoscere I'Euge-
nio. Prenderne le misure, Es-
serne ufficiali significava stare
in vetta della marineria italia-
na. C'era da imparare, da capi-
Te, sempre.

Gli oltre 400 marittimi del-

I'equipaggio erano quasi tutti

italiani, dai piccoli di cameraal
comandante. | protagonisti di
quella stagione hanno tutti pi
0 meno mantenuto un legame
traloro: domani gli ex maritti-
mi dell’Eugenio festeggeranno
i 10 anni della fondazione del
loro Club C.Un modo per ricor-
dare la loro nave, smantellata
ad Alang nel 2005. Ma non si
pensiche acementare'unione
siail presunto fascino dei tem-
piandati.Anzi, fula condivisio-
ne di una vita bella, ma dura.
Icontrattiduravanounanno.
Spesso di pil1: Zaniboni ricorda
imbarchi di 18 mesi. Oggi dopo
quattro mesi si lascia la nave.
L'armatore evitava gli sbarchi
all'estero: costava. In questo
piccolo ambiente, si saldavano
amicizie, complicita, fazioni.

Sempre allavoro

=
APPUNTAMENTO
AL GALATA

8 MUSEO DEL MARE

OLTRE 200 persone sono
attese domani al Museo
del Mare di Genova per il
X Raduno internazionale
del’Eugenio C Club. Sara
Poccasione per ricordare
gli anni d’oro compagnia,
quelli che emergono dal
“Notiziario C” (foto), Por-
gano interno della Costa.

' . Appuntameﬁr_lto con la__

La cerimonia a Napoli

Laurea a Sorrentino:
«Sono pitl emozionato
che agli Oscar»

«L’'UNIVERSITA mi emoziona piii della Notte degli Oscar,
dove sono tra gente del cinema. E il fatto che questa laurea

venga da Napoli mi rende davvero felice». Il regista Paolo

s ;
Al massimo della velocita, sulla rotta delle Colonne d’Ercole

uscivaper prendereunabocca-
tad'aria, fumare una sngaretta
Alla sera c’era il bar per I'equi-
paggio. Le partite si ascoltava-
no tuttiintorno alla radio, sulle
onde corte, 7

Gli sfottd a bordo erano al-
I'ordine del giorno, ma non le
risse. Ognuno aveva il suo mo-
do di fare marineria.
- Sangue caldo e intelligenza i

campani, (gia negli anni Ses- -

santa, il 75 per cento del totale,
silegge suNotiziario C larivista
interna della Costa). I sardi: ta-
citurni ediligenti.Iliguri, al so-
lito mv1d1 e concreti.

Transatlantico e crociera

L’Eugenio-transatlantico do-
veva correre a 27 nodi sul-
I'Oceano, in tempo per ag-
guantare la marea di Buenos
Aires, conil rischio - mancan-
do I'appuntamento - di rima-
nerefermoungiorno,sballan-
do gli orari stretti e facendo
perdere preziosissime palan-
che. Quando la potenza dei
suoi 55 mila cavalli era spinta
al massimo, «a poppa non ci
potevi stare» ricorda Zanibo-
ni. Nelle cabine pitl sfortuna-
te, I'aria condizionata faceva
salire un certo odore di nafta.

IL COMANDANTE BUATIER DE MONGEOT

«La “linea”™? Un pezzo di storia
e che avventure con le crociere»

GENOVA. Piero Buatier de
Mongeot é lo storico coman-
dante della Eugenio C. A90 an-
ni, & considerato una leggenda
vivente della marineria. Colla-
boratore del Secolo XIX, ha rac-
contato la sua vita a bordo ne
“LUltimo dei transatlantici”
(ed.Le Mani, 2002).

Meglio governare I'Euge-
nio C-ultimo transatlantico o
I'Eugenio C-nave dacrociera?

«Decisamentelanavedacro-
ciera... 'Eugenio da liner navi-
gosemprenellarottafraltaliae
Argentina: la crociera spezzo
quella monotonia».

Pero proprio durante una
crociera sull’Eugenio C lei fe-
ce una delle esperienze piil

Piero Buatier de Mongeot

«Una tempesta alla fine del
secondogirodel mondo. Rolla-
vamo di 30 gradi. Feci chiudere
tuttiincabina, penala ghigliot-
tina! Non ci furono vittime e
portai 'Eugenio al riparo della
Belle Ile. Rimasi in plancia 56

Iduegiridelmondole sono
rimasti nel cuore. .
«Beh, sono tra le esperienze

' piti belle. Furnmo i primi in Ci-

na,dovegovernavalamogliedi
MaoTse Tung.Anche selerotte
piit affascinanti le affrontai nei
due anni trascorsi al comando
della Carla C, sotto le insegne
dellaPrincess.,AvevobaseaLos
Angeles: Alaska, Caraibi, Sud
America.

Anni '60-70. Flotta privata
contro flotta pubblica.

«Noi privati eravamo piil
“poveri”. Guadagnavamo be-
ne,mameno.Tuttoerapiliarti~
gianale. Questo ci ha permesso
di sopravvivere, al contrario
dell’armamento pubblico».

ARCHIVIO COSTA

. Sorrentino, premio Oscar per “La grande bellezza”,
haricevuto ieri la laurea honoris causain fi lologna
moderna dall’'universita di Napoli Federico Il nel corso di
una cerimonia a Cl.ll hanno partecipato oltre 500 ers

L'anno’.
del varo della
“Eugenio C”

Le tonnellate
di stazza lorda
della:nave

lunghezza della
nave fuorq tutto

La velocita
massima -
(50 km/h)

’anno
di demolizione

Ma anche ai massimi regimi,
Eugenio non vibrava mai. So-
lida. Eliche e turbine nonsifa-
cevano pubblicita. Anche per-
chéquestafuunanaveditran-
sizione: doveva saper correre
e saper viaggiare, Ogni classe
era separata dall’altra con di-
visorie mobili, che all'occor-
renza potevano essere elimi-
nate: via le classi, voila la cro-
ciera, I fumaioli separatx non
funzionavano insieme. Uno
allavolta,esempre quellosot-
tovento, per evitare che i resi-
dui della combustione finis-
sero in piscina. In crociera le
turbine rallentavano, non
I'usura della nave. Sul transa-
tlantico, asciugamani e len-
zuola venivano cambiati ogni
giornosoloinprimaclasse. In
crociera, il cambio era giorna-
liero per tutti. La lavanderia
dovette essere potenziata,

Sul transatlantico, la cucina
si differenziava per classe, e
pazienza se la zuppa della Tu-
risticaBnon eraesattamente il
cibo degli dei. Ma in crociera,
nessun fornello poteva rima-
nerefuori uso. Cuochie perso-
nale in sala dovevano dare il
massimo. Oggl i pasti vengo-
noservitigianel piatto. Allora,
per il ristretto pubblico della
crociera da XX secolo, biso-
gnava saper cucinare i cibi
flambé, sul momento, oppure
maneggiare le grandi teglie
fumanti che uscivano dalla
cucina. Il profumo del pane,
degli arrosti, dei sughi, del-
I'aria marina, contrastava con
quello del carbone, della naf-
ta, talvolta delle acque nere
che si sentivano in sala mac-
chine. Tutto, nel piccolo uni-
verso dell’Eugenio C.



